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Forord

Kira lidsare, det du haller i din hand &r en antologi om
miljokamp, klimat och massbilism.

For drygt trettio ar sedan genomfordes en av de storsta
miljéaktionerna i Sveriges historia, de sa kallade trddkra-
maraktionerna, ddr massbilismens miljoforstoring var i
fokus. I dag - med sa mycket mer kunskap om det allvar-
liga ldget med klimatfordndringarna och andra stora hot
mot planeten - &dr vi dessvarre inte ndrmare att 16sa mil-
joproblemen.

I denna antologi kommer ni att méta skribenter som ger
olika vinklar pa dagens och framtidens miljéutmaningar
med inspiration fran tradkramaraktionerna. Den dévaran-
de miljoministern Birgitta Dahl inleder med sina tankar om
den storskaliga motorvagstrafiken, da och nu. Statsvetaren
Gunnar Falkemark ger i sin text en bild av bilsamhallets
framvixt. Asa Romson beskriver hur hon brottats med bi-
lismen under sina ar som trafikpolitiker i Stockholm. Dar-
efter bidrar framtidsforskaren Mattias H6jer med en skiss
pa hur ett framtida hallbart transportsystem skulle kunna
se ut. Martin Hedberg beskriver i sitt kapitel hur mannisk-
an fordndrat klimatet och hur vart forhéallningssatt till na-
turen behover fordandras. Birgit Nielsen och Marie Arehag
resonerar om engagemang och politiskt arbete utifran
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trddkramaraktionerna, dir de bada var drivande. Vi sjil-
va, Sara Nilsson och Anna Jonsson, ger ndgra tankar om
engagemang och framtidsbilder bland annat utifran vart
arbete med forestallningen »Tradkramarna«. Det sista ka-
pitlet dr ett rollspel framtaget av rollspelsforfattaren Anna
Westerling som visar pa hur en miljokonflikt kan se ut i
praktiken och ger mojlighet att uppleva olika perspektiv.

Vi gjorde forestdllningen »Tradkramarna« for att visa
pé ménniskors kraft att kdimpa for en béttre virld. Kam-
pen behdvdes dé och den behovs nu. De fragor tradkra-
marna stillde da 4r minst lika relevanta idag. Om 30 ar &r
det 2050. Vilken vérld har vi da? Vad gor vi idag och imor-
gon for att fa en framtida virld att ldngta till? Vilken pus-
selbit vill du bidra med i den visionen?

Skribenterna ger forslag till diskussionsfragor och pa
fordjupning i anslutning till sina texter. Pa sé vis dr denna
bok ocksa ett studiematerial som det 4r mojligt att samlas
tillsammans kring i en eller flera traffar. Attldra och for-
dndras i grupp har visat sig framgangsrikt genom histori-
en och att anvdnda studiecirkeln som metod for fordnd-
ring &r ett tips vi girna vill dela med oss av. Varje kapitel
ar fristdende och du eller ni kan ldsa dem i valfri ordning.
Anvind boken pa det sdtt som passar dig eller er bést.

Vi hoppas att du, eller ni tillsammans, far givande stun-
der med »Brev till trddkramarnas barnbarn«!

Sara Nilsson och Anna Jonsson
Kabarégruppen Sweet Dreams

Om 30 dr

ar det 2050.
Vilken varld har vi
da? Vad gor vi idag
och 1morgon for att

fd en framtida varld
att langta t1ll?
Vilken pusselbit vill
du bidra med 1 den
visionen?




Birgitta Dahl

Brev till
tradkramarnas
barn och barnbarn

Kdra vinner,

Era foraldrar, era far- och morférildrar, ville med sina
aktioner mot motorvagsbyggena lings med véastkusten
under 1980-talet vacka oss till besinning infor de miljohot
som den storskaliga motorvigstrafiken ger upphov till. De
lyckades inte stoppa utbyggnaden, inte ens tvinga fram al-
ternativa, mindre skadliga alternativ for vigdragningen.
Men de véckte oss alla till eftertanke.

Jag var da ansvarig miljominister. Miljodepartementet
inrdttades 1 januari 1987 med rétt och uppgift att driva pa
miljoarbetet pa alla samhéllsomraden. I det syftet lade jag
under slutet av 80-talet och borjan av 90-talet fram en rad
forslag till riksdagen om en helt ny miljopolitik, som syf-
tade till att all ménsklig verksamhet skulle anpassas till
vad méanniskans hélsa och naturen tal och bygga pé ren
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och resurshushéllande teknik. Jag uppmanade vara kom-
munalpolitiker att utforma program for miljoarbetet i sin
kommun, bland annat vad géllde trafiken. Men det stotte
pa motstand hos viljarna. Tiden var tydligen inte mogen.
Socialdemokratin forlorade majoriteten i alla vara storre
stader pa just den fragan.

Fortfarande har vi inte uppnétt det nytdnkande och den
handlingskraft som krévs for att radikalt minska skadorna
fran trafiksystemen och utveckla helt ny och miljovinlig
teknik for var trafik. Flyget och den motorburna fossil-
drivna vagtrafiken svarar for en mycket stor del av hoten
mot var hilsa och milj6. Utsldppen av farliga amnen som
svavel och farliga kemikalier utgor ett av de storsta hoten
mot var hélsa. Mdnga miljoner ménniskor dor varje ar av
sjukdomar, som orsakas av trafikens utslédpp - cancer och
infektioner i luftvédgar, lungor och hjirta. Trafiksystemen
forfular vara landskap och orsakar allvarliga bullerskador.
Koldioxidutsldppen fran trafiken star for en mycket stor
del av klimatpéverkan.

For att vi ska klara uppgiften att stoppa klimatpaver-
kan och radikalt minska trafikens skadliga inverkan pa
var hélsa krdvs en genomgripande fordndring av vart
sétt att leva. Vi maste fa ett stopp pa konsumtionsraseriet
och vilja en enklare och mer sparsam livsstil. Vi maste i
sa stor utstrackning som mdjligt minska flyget och den
motorburna fordonstrafiken. Det dr inte nddvindigt,
inte ansvarsfullt, att flyga till semester langt borta ett par
ganger om aret. Man maste inte ta bilen till jobbet varje
dag. Drygt hélften av jordens befolkning bor i stider och
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Birgitta Dahl har varit riksdagsleda-

mot for Socialdemokraterna 1969-2002, riksdagens tal-
man 1994-2002, energiminister 1982—1986, milj6é- och
energiminister 1986—-1990 och miljéminister 1990-1991.
Innan riksdagsuppdragen arbetade hon bland annat pa
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, , Vi mdste ocksd se till att
trafiksystemen underordnas
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allmanna miljokrav och inte langre
tilldts forfula landskapet eller bullra och
overrosta annan mansklig verksamhet.

tétbebyggda samhéllen. Om vi som gor det akte kollektivt
till jobbet eller skolan varje dag skulle vi minska trafikens
klimatpaverkan och skador pa hilsa och miljo radikalt. Vi
behover inte konsumera allt mer i allt snabbare takt.

Vi behover ocksa lagga fast sa strdnga miljokrav pa tra-
fiksystemet att det leder till utveckling av helt ny teknik.
Ett sjalvklart sadant krav ar att flyget och motorfordonen
blir helt fossilfria inom en snar framtid. Vi maste ocksa
se till att trafiksystemen underordnas allminna miljokrav
och inte langre tillats forfula landskapet eller bullra och
Overrosta annan mansklig verksamhet.

Ni som nu dr unga och handlingskraftiga maste nu ta
ansvaret att mobilisera manniskor till den totala omstall-
ning av vart sitt att leva, arbeta och forflytta oss, som
krévs for att na malet - ett rent och resurshushallande liv
pa en gronskande jord.

Lycka till med ert arbete!
Birgitta Dahl

DISKUSSIONSFRAGOR

Hur skulle du eller ni kunna goéra for att vicka
opinionen fér den nédvindiga omstillningen
av trafiken och bidra till att férandra vart sitt
att leva, arbeta och forflytta oss i miljovinlig
riktning?

Hur skulle en miljsomstillning av trafiken i
just din/er kommun kunna se ut? Ga gérna
vidare med en trafikmiljévision for er region,
Sverige, Europa och virlden.

Birgitta Dahl skriver i sin text om att tiden
inte var mogen fér en radikalare miljpoli-
tik. Ibland hindras politiken fran att ga fram
med offensiva miljoforslag for att det saknas
tillrackligt stod i valjarkaren eller for att det
ar starka lobbyorganisationer som inte haller
med. Hur tycker du/ni att man ska hantera
detta dilemma?
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=» Harry Martinson: Aniara. 1956.
= Rachel Carson: Tyst var. 1962.
= Rolf Edberg: Spillran av ett moln. 1966.
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=» Brandtkommissionens rapport »Nord-Syd. Ett
program for éverlevnad«. 1979.

)

e = Palmekommissionens rapport »Gemensam
sdkerhet«. Ett program for nedrustning. 1982.

=> Agenda 2030 och FN:s 17 Globala Mal.

=» Brundtlandkommissionens rapport »Var
gemensamma framtid« om miljon. 1987.

= Nyererekommissionens »Nord-Syd-rapport«.
= Ingvar Carlssons rapport »Gott ledarskap«.

= Stockholmskonferensens rapport »Gemensamt ansvar
under 1990-talet«. 1991.

= »Our global Neighbourhood«. Rapport frin Commission
on Global Governance. 1995.

=> Proposition 1987/88:85 »Miljépolitiken infér go-talet«.
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o r 1906 fanns i Sverige cirka 600 bilar. Idag finns
Amer an 5 miljoner bilar i trafik. Jag skall hér i kort-
het redogora for hur denna enorma 6kning gatt

till och hur den skall forklaras.

I den svenska riksdagen fattas det forsta bilbeslutet
1906. Det sker efter patryckningar av Kungliga Automobil-
klubben (KAK) som vill fa bilkérningen officiellt legitime-
rad. For att 6vertyga riksdagsméannen om hur roligt det ar
att kora bil erbjods de av denna forsta viktiga lobbygrupp
pa biltrafikomradet att provkora bilar som stélls till forfo-
gande. Det bestdms dé i riksdagen pa vilka vigar bilar far
framfGras och att hogsta tillatna fart pa landsvag ar 15 km/
timme och i tdtort 10 km/timme. Vidare bestdms att forare
av bilar maste ha korkort.

Ar 1914 bildas en av de viktigaste lobbygrupperna i Sveri-
ge av en majoritet av de svenska landshovdingarna - Svenska
Vagforeningen. Syftet med denna nya intressegrupp var att
professionalisera vigfragan och att kraftigt bygga ut vigni-
tet. Under hela det resterande 1900-talet var Vagforeningen
standigt pa hugget for att forhindra varje hinder for utokad
bilism.
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ar professor emeritus i statsvetenskap vid Goteborgs
universitet. Falkemarks forskningar har under manga ar
kretsat kring fragor om politisk makt. Ett viktigt inslag har
har varit hur beslut av nyckelbetydelse inom infrastruk-
turen har kommit till, fran utbyggnaden av Géta kanal
projekt som Oresundsbron och tunneln genom Hallands-

asen. Han har ocksd intresserat sig for hur den moderna
massbilismen vixt fram och hur svart det (hittills) varit
att skapa ett miljsanpassat transportsystem. Falkemark
har erhllit ett flertal priser fér sin pedagogiska skicklighet.
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Under perioden 1922-1924 ingés en historisk kompro-
miss mellan statsmakterna och bilintressenterna om den
hittills obeskattade bilen. Denna kompromiss innebar
att de senare kan acceptera att bilen beskattas men bara
under forutséttning att all skatt som bilisterna betalar till
staten anvands till vagunderhéll och vagutbyggnad. Nu in-
fors for forsta gangen skatt pd gummidack och pa bensin.

Runt 1930 finns i Sverige 6ver 100 000 privatbilar (och
tusentals lastbilar). Ar 1927 startar Volvo produktion av
personbilar. Jarnvagen borjar kdnna av konkurrensen
fran vagfordonen. Intressant nog &r redan nu vagsidan
viktigare for Sverige som industrination &n jarnvagssek-
torn. Och totalt sett arbetar nu mer dn dubbelt s manga
maénniskor i vigsektorn som i jairnvagssektorn.

Under 1930-talet sker tva viktiga segrar for bilsidans
lobbyister. Det giller hastighetsfragan. I slutet av 1920-ta-
let 4r hogsta tillatna fart 45 km/timme. Den borgerliga re-
geringen kan tinka sig att hoja denna till 65 km/timme.
Fortare dn s& behdvde man inte kora, resonerade reger-
ingen. Och om hogre fart tilléts skulle jarnvigen fa alltfor
stor konkurrens. Vigsidans intressegrupper bearbetade
energiskt riksdagens ledaméter for att sldppa farten fri
pa landsvdg. Kampanjen lyckades och riksdagen beslét
1930 om fri fart pa landsvig. Ar 1936 blir frigan om hog-
sta hastighet i tatort aktuell. Samma intensiva propaganda
utvecklades fran viglobbyisternas sida. Och riksdagen ger
med sig dven denna gang. Nu fattas ett av de olyckligaste
besluten i riksdagen under 1900-talet. Det blir fri fart ock-

, , Bilagandet ger fritiden ett nytt
och spannande innehdll. Man

behover inte vara psykolog for att inse att
bilen for arbetare och tjansteman kan bl
en valkommen motvikt mot det moderna

produktionslivets enehanda.

SVEN ANDERSSON, STATSRAD (S), 1956

sa i titort.! Konsekvenserna lét inte vénta pa sig. Mellan
1935 och 1938 6kade dédsolyckorna i trafiken med 65 pro-
cent.

Pa grund av brist pé fossila drivmedel under det andra
varldskriget avvecklas privatbilismen néstan helt - men
bara tillfalligt. Efter krigsslutet 1945 skjuter bilismen ny
fart. Detta 4r finns cirka 50 000 bilar i landet. Ar 1960 har
antalet 6kat till nédra 1,2 miljoner. Sverige uppnadde detta
ar Europas hogsta biltdthet.

Pa grund av forbéttrad levnadsstandard Skar under
1950-talet bilinnehavet, som framgatt, kraftigt. Det rader
stor politisk enighet om att denna utveckling ar lycklig. I
mitten av detta decennium forklaras rent av fran social-

1 Beslutet om fri fart i titort kom att gilla dnda till 1955.
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Pa grund av brist pa fossila drivmedel under det andra virldskriget avvecklas privatbi-
lismen nistan helt — men bara tillfalligt. Efter krigsslutet 1945 skjuter bilismen ny fart.
Detta ar finns cirka 50 ooo bilar i landet. Ar 1960 har antalet 6kat till nira 1,2 miljoner.

Sverige uppnadde detta ar Europas hégsta biltathet. Bilden &r fran Linképing ar 1950.
FOTO: EINAR JAGERWALL / BILD LINKOPING

demokratiskt hall att bilinnehav f6r alla - dven for arbetar-
familjer - dr en »demokratifraga« av stor betydelse. Infor
riksdagsvalet 1956 forklarar statsradet Sven Andersson (s):
»Bildgandet ger fritiden ett nytt och spadnnande innehall.
Man behover inte vara psykolog for att inse att bilen for
arbetare och tjansteméan kan bli en vilkommen motvikt
mot det moderna produktionslivets enehanda.«

I mitten av 1950-talet besoker en grupp svenska poli-
tiker, tjinstemdn och lobbyister fran Svenska Vagforen-
ingen USA. De blir starkt paverkade av utbyggnaden av
ett omfattande nit av motorvigar 6ver hela landet. Nagot
liknade vill de ocksa se for svenskt vidkommande. Och sa
smaningom kommer &ven i vart land en utbyggnad av ett
system av motorvégar till stand.

Idag vet alla att bilismen &dr forknippad med allvarliga
miljoproblem. Det &r ett intressant faktum att det drojer
manga decennier efter bilismens genombrott som denna
insikt uppkommer. Det dr forst under senare delen av
1960-talet som denna aspekt av bilismen alls uppmark-
sammas. Och det &r inte forrdn under 1980-talet som mer
substantiella atgarder vidtas for att minska bilismens ne-
gativa miljopaverkan. Det dr 1989 som katalytisk avgasre-
ning blir obligatorisk pé nya bilar. (Denna reningsteknik
minskar vissa men langt ifran alla cancerframkallande
dmnen. Och koldioxiden rér den inte pa.)

Under 1990-talet okar miljomedvetandet betydligt. Nu
forstar statsmakterna att det géller att kraftigt minska bila-
kandets miljostorningar. Ar 1994 tillsitter den nya socialde-
mokratiska regeringen en statlig utredning - Kommunika-
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tionskommittén (KomKom) - som far i uppdrag att foresla
en hel mingd av dtgérder for att uppna ett »miljéanpassat
transportsystem«. Utredningen leder fram till en rad for-
slag for en battre trafikmiljo. Man foreslar en lang rad
skattehdjningar pé fordon och brinslen. Man foreslar
ocksa att samhillets investeringar pa trafikomradet i for-
sta hand skall goras pa kollektivtrafikens omrade. Nya
vagar nedprioriteras. Och i landets storre stiader foreslas
att »road-pricing« - differentierade bilavgifter - infors.

KomKom:s forslag blev foremal for ursinnig kritik fran
véaglobbyns sida, med Svenska Vigforeningen i spetsen.
Under hela utredningstiden bombarderades politiker och
allménheten med budskap om de katastrofala féljder som
skulle uppsta om utredningens forslag skulle genomforas.
Regeringen lat sig paverkas av kritiken. Inte mycket av
KomKom:s forslag blev regeringspolitik.

Jag har nuredogjort for huvuddragen i den svenska bilis-
mens historia. Hur skall den mycket starka expansionen
av bilismen forklaras? Jag har hittills nimnt tva faktorer
av avgorande betydelse, ndmligen lobbygruppers inten-
siva politiska paverkan. Och att de politiska partierna
- med fa undantag - under hela tiden stdllt sig positiva
till utokad bilism. Skilet till denna politiska vélvilja &r att
bilen representerar nagra viktiga virden som stora delar
av befolkningen stiller sig bakom: mobilitet, frihet och
bekvamlighet. Bilen ger ¢kad rorlighet for den enskilde.
Den ger ocksa en personlig kédnsla av frihet och obero-

ende. Slutligen medfor bilen ett mycket bekvamt sitt att
forflytta sig. Det dr just forekomsten av dessa varden som
gor att politikerna har svart att fora en politik som skulle
kunna uppfattas som bilfientlig.

Utover de faktorer som ndmnts ovan kan man lyfta
fram fordndringar inom handeln som skapat 6kad bilism.
Jag syftar i forsta hand pa tillkomsten av storre varuhus,
som exempelvis IKEA, som forlagts en bra bit utanfor
stadskdrnorna. Tillgdngligheten till dessa varuhus under-
lattas i hog grad av bilinnehav - och leder till 6kad bilism.

Lat mig till sist stélla fradgan om - och i sé fall hur - bilis-
men kan begrinsas. Jag ser tre tinkbara mojligheter har.
Den forsta handlar om skatter och den andra om okad
satsning pa kollektivtrafik och den tredje om varderings-
forandringar.

Skatter dr - enkelt utryckt - inriktade pa att gora det
dyrare att ha bil och att kora bil. Det kan exempelvis rora
sig om Okade fordonsskatter, att kraftigt hoja skatter pa
brinsle eller om att ta bort skattesubventionerna for re-
sor till och fran jobbet (»reseavdragen«). Vad géller kol-
lektivtrafiken kan hér ske stora satsningar pa utbyggnad
samtidigt som investeringar inom vagsektorn minskar
betydligt. Resor med kollektiva firdmedel kan ocksé sub-
ventioneras mer @n idag sa att det blir billigare att anvin-
da dem. Och - slutligen - kan fordndringar i ménniskors
varderingar komma till stind. Det kan handla om att det
inte ldngre ses som sa viktigt att resa mycket. Det kan
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ocksa gilla att det privata bilinnehavet inte ldngre ar sa
hogt viarderat. En 6kad anvandning av bilpooler i olika for-
mer dr en tdnkbar mojlighet.

Vad som sagts ovan utgor teoretiskt tainkbara atgirder
for att minska bilismen. Problem med dem alla &r att de
ar tdmligen orealistiska ur ett politiskt perspektiv. Gar det
att vinna val pa att, exempelvis, gora det mycket dyrare
att ha bil?

TIPS PA FORDJUPNING

= Blomkvist, P4r: Den goda vigens vinner. Vig- och billob-
byn och framvixten av det svenska bilsamhillet 1914—1959.
Symposion, 2001.

= Falkemark, Gunnar: Politik, mobilitet och milj6. Om den
historiska framvixten av ett ohéllbart transportsystem. Gid-
lunds férlag, 2006.

=» Falkemark, Gunnar och Westdahl, Peter: Att offra vist-
kusten. Det politiska och rattsliga spelet kring ScanLink och
motorvigsbygget i Bohuslin. Rabén och Sjogren, 1991.

=» Lundin, Per: Bilsamhillet. Ideologi, expertis och regelska-
pande i efterkrigstidens Sverige. Stockholmia Bokférlag, 2007.

DISKUSSIONSFRAGOR

Kunde nagot politiskt beslut fattats under de
senaste 100 dren som lett till betydligt mindre
bilism?

Ar elbilar I8sningen pa bilismens miljspro-
blem?

Ar en férandring av livsstilen majlig sé att
ménniskor kér (och flyger) mindre?

Ar det mgjligt att vinna politiska val pa att be-
tydligt férsvara for viljarna att ha en egen bil?

DEN SVENSKA BILISMENS EXPLOSIONSARTADE OKNING
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Asa Romson

Ratten tlll
ren luft aven
i staderna

ag har klippt ut en teckning av Bard som jag satt
vid min arbetsplats. Den visar en pappa som sit-
ter och kor en leksaksbil pé golvet med sitt barn,
bilen slédpper ut massa avgaser. Barnet fragar »Far
man verkligen gora sa ddr?« Pappan svarar »ja tills ndgon
sdger at en pa skarpen«. Téank att en enda teckning kan
sammanfatta ett verkligt samhéllsbekymmer, det att det
dr tillatet att forstora miljon och andras hilsa pa alla sitt
som inte dr uttryckligen forbjudna.

Jag har dgnat en hel del tid att fundera pa bade vilka
regler som behdvs for att skydda miljon och hur sddana
regler far stod s& de blir beslutade och kan gilla. Eller
som Bard uttrycker det; hur sdger sambhillet at pa skar-
pen? Detta dr sdrskilt svart med sé kallade diffusa utsldpp,
dar det enskilda utslédppet ar oreglerat eftersom bilar inte
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behover nigot sdrskilt miljotillstand att kora pa en vanlig
vag.

Jag har jobbat med sddana fragor pa olika sétt, forst
som fritidspolitiker f6r Miljopartiet i Stockholm, sen som
forskare och universitetslarare i milj6juridik och sen dven
som riksdagsledamot, sprakror och klimat- och milj6-
minister. Nu ar jag forskare och expert i miljorétt och
miljopolitik pa IVL Svenska Miljdinstitutet.

Jag bor i Stockholm och problemet med hélsofarlig luft
pa grund av vigtrafiken har linge varit ett av de storsta
miljéproblemen hir. Aven innan jag fick barn var jag enga-
gerad i frigan om hur staden kunde géras mer ménnisko-
vanlig och attraktiv att bo i om utslédppen fran trafiken
minskade och mer yta kunde anvéndas till annat &n véigar
och parkeringar. Att det dr barn och dldre som drabbas
varst av luftféroreningarna tycker jag gor det dnnu vikti-
gare. Deras asikter finns sillan med kring beslutsborden.

I Stockholm ir det sé klart battre luft idag dn pa den tiden
da staden virmdes upp enbart med ved och kol, ndr indu-
strierna var smutsigare och lag ndrmare centrum. Men
luftféroreningar i form av bland annat kvivedioxid och
smé avgas- och végslitagepartiklar bedéms orsaka 7600
fortida dodsfall varje ar i Sverige och det dr befolkningen
i stadskdrnorna som &r de mest utsatta. Trots att luftfor-
oreningarna generellt minskar 6verskrids fortfarande oli-
ka hélsorelaterade rikt- och gransvirden for bland annat
kvavedioxid och partiklar i gatumiljon i Stockholms inner-

, , Att det ar barn och aldre som
drabbas varst av luftforore-

ningarna tycker jag gor det
annu viktigare.
Deras dsikter -
finns sallan med
kring beslutsborden.

stad. Orsaken till dessa luftféroreningar ar
till stor del den lokala trafikméngden men
aven olika industri- och trafikutsldpp utanfor
staden och i andra ldnder, samt utslapp fran arbetsma-
skiner och en del vedeldning. For de storre partiklarna,
PM10, ar végslitage i samband med dubbdéckskorning en
huvudsaklig orsak. Vixlingen fran bensin till dieselbilar
har lett till viss 6kning av kvivedioxider och sma avgas-
partiklar, PM2,5. Luftféroreningshalterna blir som storst
vid hart trafikerade végar i innerstadsmiljo dér luftrum-
met mellan husen &r trangt vilket gor luftombytet mindre.
Att minska trafiken pd gatorna och gora fler gang- och
cykelgator dr en stindig diskussion. Stindigt finns ocksa
en spanning i att begrinsa innerstadsbornas bilkérning
och att begrinsa ytterstadsbornas tillgdnglighet till city
med bil. Det dr delvis en storre diskussion om stadsut-
veckling; vem tillhor staden? vilket ansvar har den enskil-
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de i valet av transportmedel? kan folk »tvingas« att aka
kollektivt/cykla/ga?

Om man fokuserar pa att luften dir den ar som varst,
det vill sdga innanfor de sa kallade tullarna, maste bli re-
nare utan att fler gator helt stiangs for trafik finns nagra
losningar att genomfora. Att pa innerstadsgatorna endast
anvianda odubbade vinterdick och att alla fordon gér pa
el, gas eller har den senaste reningstekniken pa bensin-
eller dieselmotorn &r sadana l6sningar. Dessa kraver dock
politiska beslut. I Stockholm har det varit svart att komma
till beslut trots att staden &r ansvarig for att sékerstélla en
god luftkvalitet till medborgarna. Om dubbdécken hette
det ldnge att det vore trafikfarligt med ett lokalt forbud
trots att studier visat att fler dor av slitagepartiklarna dn
halkolyckor. Om milj6zonerna har det klagats pa att 4gare
av dieselbilar far det svart nér bilarnas andrahandsvarde
sjunker. Lange kunde Stockholm delvis skylla pa att reger-
ingen inte gett staden befogenhet att besluta om sadana
begrinsningar av biltrafiken. Men sedan 2011 respektive
2018 ar det fullt majligt for en kommun att besluta om har-
dare miljokrav gillande odubbade vinterdick och renare
bilmotorer for exempelvis en stadkdrna. Dubbdacksfor-
bud pa ett par gator har ocksé redan gett farre slitagepar-
tiklar i luften. Anda #r det en 14ng vig kvar for alla barns
rétt till ren luft.

Ar 2008 hiangde boende pa Hornsgatan ut vita lakan ut-
med fasaderna for att uppméarksamma hur smutsig luften
var. Tillsammans med Naturskyddsféreningen stimde de
staden i domstol eftersom luften inte uppfyller svenska

AN ANy
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OM SKRIBENTEN

Asa Romson har jobbat som

miljpolitiker for Miljopartiet bade lokalt i Stockholm
och i riksdag och regering. Hon var 2014—2016 milj6-
minister. Parallellt med politiken utbildade hon sig i
miljojuridik och tog 2012 en doktorsexamen. Sedan
2017 jobbar Asa som expert i miljsjuridik och hallbar
stadsutveckling p4 det fristdende forskningsinstitutet
IVL Svenska Miljginstitutet.
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och EU-rdttsliga krav. Denna tvist har fortfarande inte fatt
sitt slut.

Idag finns alltsé bade stor kunskap om milj6- och hilso-
problemen med dalig luft, regler till skydd for hilsan samt
mojliga 16sningar for trafiken. And4 ér det hogst osikert
om tillrackliga beslut kommer fattas. Det 4r kanske under-
ligt men det inte rdcker med kunskap om problemet och
dess 16sningar for att ndgot ska fordandras, dven nir denna
kunskap ar etablerad av forskare och olika experter och
spridd till allminheten genom miljdorganisationer. Det
kravs ju politiska beslut och de besluten fattas inte av sig
sjalva.

For att politiska beslut ska fattas behdvs ofta att enga-
gerade ménniskor trycker pd, inte bara med att sprida
kunskap utan ocksa genom att stélla krav pa politiker att
handla. Ibland krivs att de som &r engagerade i en fraga
sjélva blir politiker och far stod i det av andra. Ibland finns
det andra végar att ga for att paverka politiken, till exem-
pel genom att mobilisera ménniskor i protester och runt
losningar. Eller dar det ar mojligt driva rattsliga processer,
miljolagar fungerar men kraver att enskilda insisterar pa
att de ska anvindas.

Kampen for ren luft pa Stockholms gator ger en god
bild av det samspel som kravs for att f igenom politiska
reformer for miljon och vara barns hélsa.

DISKUSSIONSFRAGOR

Vad tror du &r anledningen till att samhallet
idag accepterar att bilar medfér sa stor miljs-
paverkan i vara stader?

Tycker du det finns en motsittning i att be-
gransa biltrafik i stadskdrnor och att ge bade
ytter- och innerstadsbor god tillganglighet till
stadens alla omraden?

Asa Romson tar upp dubbdicksférbud och
sarskilda miljozoner, vilka fler [6sningar ser du
for att stiderna ska fa ren luft?

Det finns idag stor kunskap om hélsoproblemen
med luftfororeningar fran trafik i stader, varfér om-
satts inte den kunskapen till regler som begransar
trafikens paverkan?

Pa vilket sitt kan enskilda verka for att
politiska beslut fattas i denna fraga?

RATTEN TILL REN LUFT AVEN | STADERNA
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TIPS PA FORDJUPNING

= Asa Romson skriver lingre om just kampen om ren luft i
Stockholm i sin bok Frén trangselavgifter i Stockholm till klima-
tavtal i Paris — mina 15 ar i miljopolitikens tjanst utgiven 2018
av Sjosala forlag.

= Lis om luftkvalitetsstatistik och luftféroreningars effekter
hos Naturvardsverket: Samlad information om luft

= Beddmningen av luftféroreningarnas hilsopaverkan finns

i rapporten Quantification of population exposure to NO2,
PMz2.5 and PM10 and estimated health impacts fran IVL Svens-
ka Miljcinstitutet i samarbete med Umea universitet, juni 2018.

= Enintressant parallell som miljsféresprakare drar 4r att
nolltoleransen som finns uppsatt mot déda i trafiken bor utdkas
att galla for bilens paverkan pé andra personer, se till exempel
blogg av KTH:s vicerektor for hallbar utveckling: <www.kth.se/
blogs/hallbart/2017/05/nolltolerans-mot-dalig-luft/>
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Ekebo, sommaren 2049

Hej,
Nir jag for 30 ar sen fick frdgan om att skriva ndgot om
framtidens transporter, hade jag inte kunnat ana att jag
skulle tréffa sa rédtt som jag gjorde.

Framtidsbilder 6ver hallbara samhaéllen kritiserades
pa den tiden for att de inte var realistiska. Kritiken bygg-
de ibland pé insikten om att det inte fanns négot politiskt
mandat for att fa igenom de fordndringar framtidsbil-
derna innebar. Och ibland baserades den pa tron att de
flesta ménniskor som levde pa den tiden inte var beredda
att gora fordndringar av sina liv, eller sdg det som mojligt
att rikta om sina drommar. En néra vin har berittat att
han pa den tiden inte sdg ndgon mening med livet om han
inte stindigt hade en ldngresa att se fram emot. Han tyck-
te att vardagen var gra, och emellanat svart, men majlig-
heten till en resa till solen dven nista ar gjorde trots allt
livet vart att leva. Och det var ju inte just hans flygresor
som skapade fordndringarna av jordens klimat, utan en
valdigt mycket storre mangd resor och andra utsldpp av

vaxthusgaser. Han ség det nog som att han hade ett ansvar
gentemot sig sjdlv och sin familj - att ta hand om sig. Och
att den snarast oméitbara andelen av utsldppen som hans
flygresande bidrog till var férsumbar. Olika varianter pa
detta synsitt var det vidldigt manga som delade.

Samtidigt borjade privatpersoner och olika kéndisar i
allt storre omfattning meddela att de skulle sluta flyga. De
ville med egna initiativ sitta press pa politiker och med-
maénniskor och visa att det gar att ldngta efter annat 4n en
flygresa till solen. De blev borjan pa en folkrorelse som
dndrade synen pa flygande fullstédndigt.

Nir jag tdnker pa den tiden ser jag att det var en bryt-
ningstid. Det pagick fortfarande planering av nya trafik-
leder pa manga hall. Men det blev stopp hér. 2018 ars
uppgorelse om att ta en paus i planeringen av Ostlig for-
bindelse runt Stockholm visade sig bli det sista som sas
om den idén. I takt med att klimatférandringarna blev
allt patagligare forandrades dven det politiska klimatet
och vid kommande val fanns det inte langre nagon som
propagerade for sddan infrastruktur som drev fram 6kade
vaxthusgasutslapp.

Alla serigsa partier hade forstatt att samhillet behovde
reformeras. Att den hoga konsumtionen av energi och re-
surser inte var mojlig att upprétthélla. Och att det var dags
att problematisera de sjdlvuppfyllande prognoser som
skapade behoven av ny trafikinfrastruktur.

Kommande valrorelser inneholl initierade och ideolo-
giska debatter kring hur, inte om, samhéllet skulle forand-
ras sd att resursanvindningen kom ner pa hallbara nivéer.

DEN STORA TRANSFORMATIONEN
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OM SKRIBENTEN

Mattias Hﬁjer ar professor i

Miljo och framtidsstudier vid KTH, Kungliga Tekniska
hogskolan. Han har arbetat med framtida transporter
och stider sen mitten pa go-talet. De senaste tio dren
har digitaliseringens tankbara roll i ett hallbart sam-
hille varit en viktigt intresseomrade. Mattias intresse-
rar sig sarskilt for hur framtidsbilder kan vara ett satt
att diskutera klimatfragan i allmanhet och relationen
mellan kortsiktiga och langsiktiga konsekvenser av
samhallsfordndringar i synnerhet.

Djupa meningsskiljaktigheter fanns mellan dem som ség
risker for att alltfor starka ekonomiska styrmedel skulle
skapa for stora klyftor i samhallet, och dem som tyckte
att allt for mycket detaljstyrning ledde till ett 6verformyn-
darsamhille. Men att en stor fordndring av vara konsum-
tionsmonster var nodvandig och omedelbart forestdende
var alla 6verens om.

Tyvarr kom insikterna dock for sent for att forhindra
de stora klimatfordndringar som vi nu i mitten av det 21:a
drhundradet star mitt i. A andra sidan skulle liget ha varit
dnnu allvarligare om ni inte hade genomfort omstéllning-
en sa som ni gjorde i borjan i 2020-talet. Den period av
global omdaning av politik, produktion, kultur och kon-
sumtion som inleddes pa 2020-talet, och som vi idag kallar
»klimatmodernismen«, forhindrade en total katastrof
dven om vi fortfarande lever i en tid av osdkerhet kring
hur vart framtida klimat kommer att bli.

For oss som lever 2049 dr det fortfarande svart att forsta
vad som gjorde att den stora kursdandringen inte kom for-
ran pa 2020-talet. Trots att det var sa manga som var djupt
oroade, trots att det var en sa liten grupp méanniskor som
inte tog till sig det vetenskapen visade, var det linge yt-
terst lite diskussion om storre reformer. Néstan alla riks-
dagspolitiker tycktes vil medvetna om vad som var pa vag
att ske, men fortfarande i slutet av 2010-talet saknades led-
are som hade vilja och f6rmaga att staka ut en vag for for-
dndring. Ni visste ju vad som var pé ging - varfor valde ni
anda ledare som inte foreslog reformer som kunde stoppa
utsldppen av vaxthusgaser?

DEN STORA TRANSFORMATIONEN
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Varfor forstod inte fler att slagord som »Vi ska stoppa
utsldppen. Inte flyget« betydde att resandet och utsldppen
skulle fortsdtta oka, dnda tills klimatfordndringarna slog
igenom pa den globala ekonomin? For nir denna slogan
infordes befann sig flygresandet fortfarande i en enasta-
ende expansion dér svenskarna hade fordubblat sitt flyg-
resande pa 20 ar. Tekniken gick ockséd framat, men inte
alls i samma takt, och de internationella 6verenskommel-
ser som diskuterades handlade bara om att minska ok-
ningstakten av utsldppen. Pa kort sikt, ett tioarsperspek-
tiv, fanns det inga sétt att minska utslédppen fran flyget
utan att faktiskt paverka miangden resande. Detta visste
alla, men ni valde att blunda for det.

Ni undrar kanske hur saker har forandrats sen er tid? Jag
kan beritta att mycket av den tekniska utveckling som ni
dromde om for 30 ar sen nu ar allmént tillganglig. Lycklig-
tvis kom insikten om nédvandigheten av forandrade kon-
sumtionsmonster till politiker och allménhet fére genom-
brottet for sjalvkorande bilar. Efter heta debatter lyckades
staten i samarbete med regioner och kommuner skapa
ett regelverk dar de sjidlvkorande bilarna blev ett komple-
ment till stidernas masstransportsystem. Och en stor del
av landsbygden fick kraftigt forbéttrad kollektivtrafik nér
autonoma fordon tog 6ver busstrafiken, och ddrmed mins-
kade kostnaderna rejdlt. De risker for en jatteexpansion
av bilismen som négra vid slutet av 2010-talet sdg att de
sjalvkorande fordonen forde med sig kunde alltsa avsty-
ras tack vara insiktsfulla politiska insatser. Mindre spekta-

, , Ett grundlaggande fel
som gjordes fortfarande

pd 2010-talet var att de veten-
skapliga belaggen for vad som
kravdes for att undvika stora
klimatforandringar stalldes mot
indwiduella val och rattigheter.

kulédrt kanske det later att tagen gar regelbundet och hal-
ler tiden. Och anviandningen av fossila brianslen for flyget
har néstan upphort. Svenskarnas flygresande minskar for
tjugofemte dret i rad, och det totala, globala resandet &r i
princip konstant. Svenskarnas arliga utsldapp av vaxthus-
gaser dr nu néra noll.

Tyvarr maste jag ocksa beritta att mycket av det de
oroade varnade for har blivit verklighet - fordndringarna
kom for sent. Sjédlva bygget av hdghastighetsjarnvigen och
annan infrastruktur som skulle minska de arliga utslép-
pen i framtiden ledde till mycket stora utsldpp av vaxthus-
gaser. Och eftersom det drojde sa lang tid med internatio-
nella 6verenskommelser kring begransning av flyget och
inforandet av olika tekniska losningar fortsatte utsldppen

DEN STORA TRANSFORMATIONEN
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att 6ka sa mycket att det klimat vi nu &r pa vig in i kommer
att vara ett helt annat dn det ni som ldser detta har.

Vi har alltsa inte sdrskilt mycket utslédpp langre. Men
det tog 30 ar och krévde att vi skapade ett helt nytt satt att
se pa resande. De tekniska landvinningarna har gjort att vi
kan resa med valdigt smé utslapp. Dessutom har de gamla
drommarna om att flyga till virmen ersatts av drommar
kopplade till drstidsvéxlingar. Att tdget mellan Stockholm
och Malmé nu gér pa tre timmar dr mer en effekt av dati-
dens strivan efter hogre hastigheter. Numera ligger fokus
mycket mer pa palitlighet &n pa hastighet, ndgot som ses
som en del av att nya mal for sjélvforverkligande véxte
fram under klimatmodernismen.

Ett grundliggande fel som gjordes fortfarande pa
2010-talet var att de vetenskapliga beldggen for vad som
kravdes for att undvika stora klimatforandringar stélldes
mot individuella val och réttigheter. Det var som att insik-
ten om att utsldppen av viaxthusgaser behévde minskas
var underordnad varje mansklig nyck. Det ansags orealis-
tiskt att man skulle paverka framtiden sa att vissa 6nsk-
ningar begransades. Men ni missade att det orealistiska
var tron att konsekvenserna av énskningarna inte kraftigt
skulle begransa valméjligheterna i framtiden.

DISKUSSIONSFRAGOR

Den hir beskrivningen blandar visst hopp
(forandringar sker under 2020-talet) med ten-
denser till dystopisk syn (trots férindringarna
gar man mot ett helt nytt klimat). Vad skulle
kunna géras for att de dystopiska delarna av
denna beskrivning inte uppfylls?

Hur ser ni pa beskrivningarna av
individens, politikens och andra aktorers roll for
de forandringar som skett, respektive inte skett?

Vad ser ni fér hoppfulla tendenser i samhillet
idag — lokalt, nationellt och globalt? Vad kan
man gora for att starka dessa?

Pa vilket satt skulle de olika riksdagspartierna
idag kunna utveckla politik som stammer med
deras ideologi, och anda minskar utsldppen
av vaxthusgaser?

DEN STORA TRANSFORMATIONEN
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=» Se filmen Her om en man som blir kir i sitt
operativsystem. Hur langt kan digitalise-
ringen ga och vad kan det betyda fér
resandet?

=> Lyssna pa Sveriges radios stora
utbud av samhéllsprogram, till
exempel Klotet, Klimatspar, och
en del avsnitt av Konflikt. Klotet
har ett sarskilt avsnitt om hallbara
framtidsscenarier »Hur ska vi leva
for att klara klimatkrisen?«

= Lyssna pé andra nyhetsprogram
och lagg pa ett klimatraster — vad betyder
det som sdgs i ett 30- eller 60-arsperspektiv?

= Akerman, |, Hojer, M och Gunnarsson-Ostling, U: En Stock-

holmsregion utan klimatpaverkan fran transport- och bebyg-

gelsesektorn 2050 — framtidsbilder och strategier i nartid, KTH,

TRITA-ABE-RPT-1825, 2018

Manniskas

‘som forindra

klimatet
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tt stabilt klimat i mer 4n tiotusen ar gav

méanniskan mojlighet att ga fran att vara jag-

are och samlare till att utveckla jordbruk,

samhillen och nyligen ocksd industrier och
efterhand en global ekonomi. Tillgangen till skogar holl
pa att begriansa industrialiseringen under 1800-talet. Men
upptickten och utvinningen av fossilt kol, det vill séga kol,
olja och naturgas, gjorde att vi kunde hélla fler hjul snur-
rande och forverkliga projekt som inte varit mojliga med
bara muskelkraft, hdvstdnger, hjul och anga. Vi flog, stopte
om naturen och bokstavligen flyttade berg. Vi kunde
avdela en stor del av befolkningen till att utveckla kultur
och vetenskap och fick efterhand kunskap som gjorde det
mojligt att utveckla transistorn, lasern, konstgddsel, sol-
celler, antibiotika och sé vidare. Vi kunde ldmna jordens
gravitationsfalt och fick forutsittningar att métta miljarder
munnar, minska barnadodligheten, ge fler mojligheter att
lasa och skriva, reducera dodliga sjukdomar, 6ka kulturel-
la utbyten och ge ménniskan langre livsldngd. Trots detta
sd véltrar sig en mindre andel av manniskorna i vulgir

Martin Hedberg

ir meteorolog, hingiven att forsta klimatkomplex-
iteten och att kommunicera vetenskapliga insikter,
9 framtidsscenarier och omstéllning. Han &r utbildad
vid Stockholms universitet och har arbetat som me-

L teorolog i Flygvapnet, pa SVT och vid expeditioner.
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rikedom medan manga individer, grupper och nationer
lever kvar i fattigdom och fortryck.

Med berittelser har ménniskan skapat samarbeten,
mening och samhéllen. Genom religionen gav vi oss sjil-
va mandat att betrakta naturen som en resurs som vi var
skickade att dominera och forvalta. Efterhand s& exklude-
rade vetenskapen gudarna ur bilden, men behdll idén om
att naturen, liv och materia pa planeten, ar resurser som
finns till for vart forfogande att forvalta.

Vetenskapliga framgéangar indikerade med all 6nsk-
vard tydlighet att det inte tycktes finnas nagra problem
som var for stora for att de skulle kunna &vervinnas av det
manskliga intellektet. Allt som beho6vdes var en problem-
formulering, resurser och tid.

I vistvarlden finns ett allmént spritt synsatt som gér ut
pa att ménniskan, och i synnerhet teknik vi utvecklar, i
sinom tid 16ser valfritt problem, att naturen 4r en resurs
som finns for vart forfogande. Att det métbara virderas
hogre dn det ométbara gor att vi har svart att tillgodogora
oss insikter fran andra kulturer eller formar se oss sjilva
som en integrerad del i det system vi nu f6érdndrar i grun-
den.

Men naturen, och vi med den, ar ett komplext adaptivt
system under stindig fordndring. Minniskans péverkan
pa klimat och ekosystem &r sa stor att man myntat en ny
geologisk epok, Antropocen, manniskans tidsélder. Vad vi
gor har en avgorande paverkan pa hur liv och livsbetingel-
ser utvecklas under 6verskadlig geologisk tid.

Sett i ljuset av vara dagliga liv sd syns fordndringar av

klimat- och ekosystem knappt i bruset av variationerna i
véader och biologisk mangfald som varierar pa tidsskalor
som vi har latt att uppfatta. Men i ett geologiskt perspektiv
ar det som sker nu en explosion. Fordndringar som sker
langsamt 4r hanterbara och néir det &r i princip stilla sa
kan naturen forfina relationerna mellan alla delsystem.
Det tog 6 000 ar for klimatet att virmas fyra (4!) grader
och i och med det ga fran istid till klimatet vi haft i knappt
12 000 &r. Detta relativt stabila klimat gav oss mojlighet att
utveckla samhillen och civilisationerna vi ser omkring
oss idag. Men vi dr nu pa vag att genomféra samma stor-
leksordning av fordndring, 2 till 4 graders uppvarmning,
men inom endast 200 ar. Savil ekosystem som samhalls-
system kommer att fa mycket svart att anpassa sig och det
ar sannolikt att delar av systemen kollapser.

Vi tar emot lika mycket energi fran solen som tidigare,
men en hogre koncentration vaxthusgaser i luften gor att
allt mindre energi stralar ut fran planeten jorden. Skillna-
den skapar ett varmare klimat. Det dr ménskliga aktiviteter,
framst forbranning av fossilt kol och skogsskovling, som gor
att miangden vixthusgaser i luften 6kat. Det dr alltsa inte
bara vara nuvarande utsldpp som &dr problemet utan hur
mycket av vixthusgaserna som dr kvar i luften. Det som inte
blir kvar i luften binds av véxter pa land och i hav respekti-
ve l6ser sig i haven som ddrmed blir allt surare. Precis som
i fallet med naturliga klimatférandringar, vilka initieras av
langsamma variationer av jordens bana kring solen, sé sker
en méangd aterkopplingar i naturen. Haven varms, vilket fri-
gor koldioxid. Permafrosten tinar, vilket frigér metangas och
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Vi behover

overge det
antropocentriska syn-
satt som hittills prag-
lat stora delar av var

relation med ovrigt
l1v. V1 samexisterar
med ovrigt lv och
dess existens ar en
forutsattning for vdr.

glacidrer tinar, vilket skapar mer mdorka havs-och markytor -
vilka i sin tur absorberar mer solenergi &n snon som tidigare
lag ddr. Allt detta forstirker fordndringarna av klimatet som
maéanniskan nu initierat.

Parisavtalet stipulerar att vi ska begriansa uppviarm-
ningen till max tva grader, med sikte pa 1,5 jaimfort med
forindustriell niva. Det 4r som en halv istid, men &t andra
hallet! Manga av dessa férdndringar ligger nu latenta i sys-
temen och kommer att skapa férdndringar oavsett vilka
atgdrder vi vidtar. Det dr darfor extremt viktigt att minska
paverkan langt innan man ser de konkreta effekterna av
den. Och som vanligt nér det géller levande system sa har
man inte mycket fOr att ngra sig, systemen utvecklas hela
tiden och &r inte reversibla.

Problem som forefaller odverstigliga idag hoppas man
ska finna sina l6sningar i morgon. »Nar problemen vaxer sa
okar dven manniskans motivation att 16sa dem.« Sa séger i
alla fall berattelsen som vi tvingas stélla var tillforsikt till.

Men det finns inga »l6sningar« pa klimatkrisen, det dr
varken ett mekaniskt problem eller existerar en tidpunkt
nir man kan siga att man har klarat eller inte klarat upp-
giften. Det finns ddremot olika utvecklingar av systemen
och didrmed en odndlig mingd scenarier. En del av dessa
dr mycket obehagliga och det &dr en pataglig risk att ater-
kopplingar i naturen tar 6ver som drivande kraft av ytter-
ligare forandringar.

Berittelsen om att ménskligheten &r pé en resa prede-
stinerad att ge hogre vilfard och vdlmaende, materiellt,
socialt och andligt far sig torn efter térn. Det mé i manga
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fall ha blivit battre och béttre under 1900-talet, men man
kan inte gora prognoser genom att extrapolera kurvor. Ex-
ponentiell tillvdxt i ett system som inte anpassar sig i sam-
ma takt gar bra ett tag, i decennier och kanske sekler, men
leder oundvikligen till slut till kollaps. Sattet att undvika
detta ar att man, innan man av bara farten aker ut 6ver ett
sluttande plan, upphor med det skadliga. Ett nodvandigt,
men kanske inte tillrackligt, villkor dr att vi begransar hur
mycket fossilt kol vi bryter ur berggrunden och hur myck-
et skog vi transformerar. Men den insikten har inte natt
fram till tillrdckligt manga beslutsfattare 4n. Méanga tror
att vi kan »klimatkompensera« oss ur krisen, att »markna-
den« kommer att 16sa problemen, eller att klimatsystemet
dr sa komplicerat att ingen vet hur det fungerar alls (som
om det skulle hjalpa).

Vad ska vi da gora? Fortsatta festen sa lange det gar och
sedan ta dagen som den kommer? Nej, det vore ansvars-
lost, trakigt och destruktivt. Vi maste inse att vi snart har
natt vags dnde med ett 6verflod av relativt billig fossilt kol.
Omstéllningen till ett 1agenergisamhalle dr inte ett val, det
ar en oundviklig konsekvens av vi lever pa en planet med
fysiska begrinsningar och att naturlagarna inte ar for-
handlingsbara. Det tar tid att stdlla om och det kommer
att kréva férdndrade beteenden.

Det triviala svaret pa problemen synes vara att bittre
ta tillvara pa vetenskaplig kunskap, strangare miljolagar,
béttre pé forvaltandet av jordens resurser. Det vore bra,
men skulle formodligen bara leda till att vi transformera-
de klimatet och ekosystemen nagot langsammare.

Den djupare insikten &r att vi behover 6verge det antro-
pocentriska synsittet som hittills préglat stora delar av var
relation med Ovrigt liv. Vi samexisterar med dvrigt liv och
dess existens ar en forutséttning for var. Ett sdtt att tydlig-
gora detta ar att inte betrakta naturen som ett objekt, utan
som ett subjekt med inneboende vérde och ritt existera,
utvecklas och fordndras efter egen formaga. Ménniskan
iar inte skapelsens krona utan forhéller sig i relation till
ovrigt liv som standigt utvecklas. Detta dr ett paradigm-
skifte som kan jimforas med insikten om att jorden inte
ar solsystemets centrum.

TIPS PA FORDJUPNING

= Den trotsiga jorden: minniskans éde i antropocen, Clive
Hamilton (Daidalos 2018)

=» Who do we choose to be?, Margaret Wheatley (Ber-
rett-Koehler Publishers 2017)

= Extremt Vider, Martin Hedberg, (Max Strém 2019)
=> Resilience Thinking, Brian Walker & David Salt (Island Press 2006)
=» Transition handbook, Rob Hopkins (Transition Books 2014)

=> Thinking in Systems, Donella H. Meadows (Sos Free Stock
2008)
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wu
w



BREV TILL TRADKRAMARNAS BARNBARN

'd
H

1.

DISKUSSIONSFRAGOR

Det finns en begransad mingd fossilt kol
(olja, kol och gas) vi kan férbrinna och fortfa-
rande ha en rimlig chans att klara Parisavta-
let. "Rimlig” chans i det har sammanhanget
brukar anges som 50-50. Vi har redan eldat

_upp ungefir3/4 av
detta kol. Kvar ar alltsa
en kvarts tank. Hur
tycker du att vi bast
ska anvanda denna
begriansade miangd
av fossil olja, kol och
gas?

Ett skifte till ett mer energieffektivt och lokalt/

2. regionalt samhalle ar inte ett val vi star infor,

det 4r nagot oundvikligt. Hur kan vi skapa
visioner om hur detta samhille fungerar och
hur skapar vi beréttelser som beskriver hur vi
kan réra oss fran dagens samhille till detta?
Arbeta gidrna med scenarier, det vill siga

manga berittelser som leder fram till olika for-
mer av sambhillen, dven icke-6nskvirda. Detta
ger insikter om vikten av att undvika vissa
vagar och vilka man ska kaimpa for att vilja.

Om naturen var ett subjekt i juridisk mening
skulle det ha rattigheter, ungefir p4 samma
satt som juridiska personer, det vill sidga fore-
tag och organisationer. Féresprakarna menar
att det skulle skapa balans och ge mianniskan
skyldigheter gentemot andra levande system
och att detta skulle skapa bittre férutsittning-
ar fér en langsiktigt hallbar relation mellan
manniska och 6vrigt liv pa planeten. Tror du
att ett sddant férindrat synsitt skulle fordndra
vart satt att agera, ta beslut och hur vi bygger
véara samhillen? | sa fall hur?

Vi maste samarbeta, dven med de vilka vi inte
delar &sikter med. Hur frimjar vi detta? Vilka
ar de storsta utmaningarna?

MANNISKAN SOM. FORANDRADE KLIMATE T
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Marte Arehcig & Birgit Nielsen

Att engagera
wi Manga for en

A

ad dr viktigt att tinka pa for att engagera

manga for en sak? Det borjar ofta med pla-

ner eller beslut som gar tvirt emot vad som

dr bra for miljon, klimatet eller ménniskors
hidlsa. Kommunen, myndigheter eller foretag har planer
pa nagot som till exempel 6kar utsldppen av vixthusgaser
eller andra fororeningar nir vi som mest beh6ver minska
utsldppen. Man blir férbannad och kanske radd - fattar
de inte?

I det laget dr det bra att ha forankring i en organisation
dar det finns kunskap om sakfragorna, var planeringen
pagar och hur besluten fattas. Dér det finns ndgra som har
koll pa argumentationen, kan lusldsa underlag, bereda
overklaganden, skriva debattartiklar och annat. Ta reda
pa vilken organisation som passar dig bist eller starta en
egen (men kom ihag att det dr ett stort jobb).

Du och dina vénner beho6ver analysera hur de motsta-
ende intressena ser ut. Ofta nér det giller milj6fragor star
ett allméanintresse for nuvarande och kommande genera-
tioner mot ett sarintresse hos ett bolag eller en grupp. De
som protesterar kan bli anklagade for att prata i egen sak,
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, , For att ha chans att fd
genomslag mdste ni ha

legitimitet, era ansprdk mdste vara
och uppfattas som berdattigade och
demokratiskt forankrade.

det vill sdga att sta for ett sdrintresse. Det ar ofta inte fal-
let. Att vara foresprakare for kraftigt minskade utsliapp av
vixthusgaser dr till exempel nigot som gynnar alla, inte
bara dig och din grupp.

Att virna den lokala miljon kan ibland tolkas som, och
faktiskt dven vara, ett sdrintresse. Men det kan samverka
med ettallméanintresse att motverka en oonskad samhalls-
utveckling. Ett exempel 4r motorvagsmotstandet i Bohus-
lan under 1980-talet. Dar samarbetade de Ljungskilebor
som inte ville fa sin ort kluven av en motorled med den
stora samarbetsorganisationen Motlédnken. Drivkraften i
Motldnken var att motverka en samhallsutveckling som
byggde pé en planering for kraftigt 6kade vigtransporter,
ddr varulagren skulle avvecklas samtidigt som allt mer
gods skulle foras over till lastbil i kontrollerbara fléden -
den sa kallade just-in-time-principen - med 6kade utsldapp
som f6ljd. Motstandarna var méaktiga och vilorganiserade,
en europeisk intresseorganisation for storindustrin med
starka band in i de politiska korridorerna. Deras motto var
att den europeiska industrin inte skulle hindras att uppna

stordriftsfordelar pa grund av brister i transportsystemet.
Motorvagsbygget genom Ljungskile var brannpunkten
- den forsta etappen. Det &r alltsd viktigt att analysera
variationen av intressen pa savil den egna sidan som pa
motstdndarsidan. Det dr ocksa viktigt att skilja pa hur man
kan paverka olika makthavare:

= Politiken (kinsliga for opinioner, sérskilt infor val). De
ar beredda att lyssna nér fragan blivit tillrdckligt »het«.

= Ekonomisk verksamhet (kinsliga for vad konsumen-
terna ska tycka och hur varumarket kan skadas). Glom
inte foretagens &gare, det kan finnas moraliskt berérda
deltagare pa deras stimmor. Det behovs en aktie for att ha
ritt att komma pa en aktiebolagsstimma. Aven anstéllda
i ett foretag eller i en organisation vill kunna vara stolta
over sitt jobb och inte bidra till en skadlig utveckling.

=» Media (kdnsliga for spektakuldra hdndelser, gdrna
med tydlig polarisering).

= Allménheten, som péverkar alla tre ovan och som
dr den allra viktigaste kategorin for langsiktig framgéang.
Mgjligheten att forskjuta vad som betraktas som sjalvklart
och vad som betraktas som mojligt ar helt avgorande. Ett
exempel pa en forskjutning ar ndr manga inser att kort-
siktig 1onsamhet for ett foretag inte bor fa ga fore behovet
av drastiskt minskade utslapp av vaxthusgaser. Ett annat
exempel pa en forskjutning ar nér det framstar som sjilv-
Kklart att fa andas frisk luft i stadskdrnor och bostadsomra-
den i stallet for att bilarna far foretride till stadens gator.
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For att ha chans att f4 genomslag méste ni ha legitimitet,
det vill sdga era ansprik maste vara och uppfattas som be-
rattigade och demokratiskt forankrade. Alla miljokamper
som fatt genomslag har férutom befogade miljéargument
ofta haft stark kritik av hur beslutsprocessen genomforts.
Diarmed upplevs det mer beréttigat att »sétta sig i vagen.
Det &r viktigt att négra faktiskt gjort allt for att forsoka
paverka och argumentera i den vanliga proceduren - att
respektera den lagstadgade beslutsprocessen innan man
tar till spektakulédra aktioner som innehaller civil olydnad.
Det hir kan ta tid. Risken dr annars att de protesterande
blir betraktade som kufar, brakmakare och halvkriminel-
la. D4 finns ingen chans till framgéang.

A andra sidan dr miljofrigorna numera rumsrena jim-
fort med pa 1980-talet. Varje kommun, region och reger-
ing har pa papperet goda miljéambitioner och mal. Det
giller dven de flesta foretags policyer. Problemet dr att
de ofta inte lever upp till dem. Det kan ge legitimitet att
papeka att det finns ett glapp mellan deras egna mal och
egna praktik.

For att undvika att bli stimplad som outsiders dr det
bra att bygga breda samarbeten pa tvdren i samhillet -
inte bara miljéorganisationer utan &ven kyrkor, fackfor-
eningar, hembygdsféreningar med flera. Inte bara en
politisk inriktning, utan sa brett som mdjligt. Glom inte
partiernas sidoorganisationer; ungdoms- och kvinnofor-
bund till exempel. S& gjorde vi med Motldnken och innan
dess infor folkomrostningen om karnkraft 1980. Vi sam-
lades kring ett upprop, som manga organisationer skrev

L] o L]
Birgit Nielsen
var en av tva ordférande i Miljofor-
bundet (nuvarande Jordens Vinner)
under senare delen av 1980-ta-
let. Hon var ocksa anstilld pa
Motlankens kampanjkansli varifran
information och material skapades
och spreds med hjalp av manga
frivilliga.

71

—  Marie Arehag

%’ var en av tre ordférande i Miljoforbundet l

74 (nuvarande Jordens Vanner) i mitten av \
1980-talet och dven ordférande i den i - \

_ nationella samarbetsorganisationen e

Motlidnken som bildades fér Scandina-

§ vian Link-motstandet. Marie var tales-
person for Tradkramarna fran de forsta

7 aktionerna i Odsmal 1987 tillsammans
med Anders Dejke, Ljungskile.

I er I —— QN 77 | \\

Marie och Birgit holl atskilliga anféranden om ScanLink-planerna och det
politiska spelet bakom motorvagsbeslutet — i alla mojliga sammanhang,
méten i Géteborg, tradkramarnas folkuniversitet i Bygdegarden i Odsmal
/och i debattprogram pa TV.
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under. Ett sadant arbete kan naturligtvis utnyttjas for par-
tipolitiska podnger, si det giller att virna bredden genom
att halla sig till den gemensamma sakfragan.

Kampen kan foras pé olika arenor:

= 1den sambhiilleliga beslutsprocessen. Ta reda pa be-
slutsgdngen. Det kan finnas tillfallen till samrad, yttran-
den och 6verklaganden.

= Iuppvaktningar av makthavare (politiska och ekono-
miska).

=> Pagator och i skogen - eller vad det dr saken géller.

= I juridiken/domstolsviisendet (till exempel vid ritts-
lig provning efter aktioner).

= Det mesta gar dven att gora till en medial arena,
men stirra er inte blinda pé det. Det dr ldtt att bli styrd av
mediedramaturgin. Lat inte den styra vilka aktionsformer
ni véljer. Nar ni vil star dér i rampljuset med en mikrofon
under nisan, uttryck er kort och tydligt och var beredd pa
séval sndlla som kritiska fragor. Trana!

Pa varje arena ir det viktigt att vara sd 6ppen som moj-
ligt - att inbjuda allmé@nheten att delta utan att det ska
behova vara ett stort steg. De flesta dr rddda att ingd i na-
got som kan betraktas som kontroversiellt eller som kan
innebéra poliskonfrontation. For att méta den nyfikenhet
som vacks; ordna aktiviteter sa det gar att lara sig mer om
sakfragan under trygga omsténdigheter. Da ar det lattare

att ta stdllning och vaga skriva pa listor, stodja ekonomiskt
eller delta i skarpare ldage sedan. Vi ordnade Tradkramar-
nas folkuniversitet i bygdegérden och i skogen i Odsmal
pa sondagar, nédr skogsmaskinerna stod still. Dit kom f6-
resldsare och pratade om statsvetenskap savil som skogs-
dod, samtidigt som det fanns mojlighet att diskutera, ta en
kaffe eller bara umgas. Pa sa sitt ar det l4ttare att kinna
sig tillhorig, att bli »vi« med aktionen. Och inte minst ar
det folkbildande - fler manniskor ldr sig om sambanden
och tar till sig argumentationen.

Under de senaste decennierna har konsumentmakten
overbetonats och 6vriga arenor har kommit i skymundan.
Det finns ménga fler arenor om vi inte inskranker oss till
att betrakta oss som enskilda konsumerande individer.
Det dr en stor skillnad mellan att vara konsument och att
vara medborgare. Medborgaren kan yttra sig om miljon,
hélsan och varje aspekt av det kulturella, sociala och eko-
nomiska livet, medan konsumenten uttrycker sig genom
vad de koper pa marknaden.

Ofta blir aktivister anklagade for att bara sdga nej, att
inte ha ett alternativ. Det &r viktigt att forsta sin egen och
andras roll i den samhilleliga debatten. Politiker i beslu-
tande férsamlingar behéver komma med sévdl problem-
formuleringar som med konkreta forslag till 16sningar.
Oberoende folkrorelser kan i ett visst skede ha rollen att
sla larm och séga stopp. Det ar fullt legitimt att sdga ifrdn
dven om ni inte har alla svar.

Det dr svart att overtrumfa etablerade sjilvklarheter
som »det ar inte 16nsamt«, »det hotar jobbenx, »det &r inte
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, , For varje konkret aktion blir
det fler och fler som inser att
det inte ar vettigt att [onsamhets-
kalkyler ska tilldtas std i vagen for
en gemensam mojlig framtid. Vi ar

medborgare som ser langre an till
nasta bokslut eller nasta val.

realistiskt«. I stunden kidnns det absurt att sadant ska kun-
na styra 6ver omsorgen om var gemensamma framtid.
Kom ihag att det ar de uppfattningarna som vi successivt
rubbar. For varje konkret aktion blir det fler och fler som
inser att det inte &r vettigt att lonsamhetskalkyler och be-
fintliga jobb ska tillatas sta i vigen for en gemensam moj-
lig framtid. Vi dr medborgare som ser ldngre &n till nésta
bokslut eller nésta val.

Forsok att tdnka i langsiktiga processer. Varje aktivitet
eller aktion ska leda till nésta. Sd smaningom &ndras verk-
ligheten nér tillrackligt ménga tydligt har visat att de sym-
patiserar. Vad som ar tillrackligt vet ni forst efterat.

Var vaksam pa dynamiken nir det verkar som om ni vun-
nit gehor. Trappa inte av aktiviteterna forrdn ni verkligen
vunnit. Vi trodde att vi natt framgang ndr kommunikations-
ministern sa att regeringen skulle omprova beslutet att byg-
ga motorvagen »av omsorg om miljon och den demokratiska
beslutsprocessen«. Det visade sig bara vara en testballong. Vi
borde ha 6st pa med dnnu fler aktioner i det l4get.

Aven nir vi forlorar i den enskilda sakfrigan kan vi
faktiskt dnda ha vunnit nagot langsiktigt. Motldnken och
tradkramaraktionerna lyckades inte stoppa motorvags-
systemet Scanlink, men vi skapade en ny medvetenhet
om att vigtrafiken orsakar miljoproblem. Tidigare var
den forharskande uppfattningen att avgaserna spiaddes ut
och férsvann. Det blev ocksa tydligt f6r makthavare och
myndigheter att om man gor nagonting ogenomtankt och
dumt sa blir det ett himla liv. Vilka sidovinster en rorelse
vunnit kan vara dolt lange.
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Ett exempel pd of6rutsedda effekter var nir Géteborgs-
politikerna planerade for ett parkeringsgarage pa Kungs-
torget 1976. Flera decennier senare fick vi av en slump
hora av en kommunaltjansteman att ockupationen av
Kungstorget inte bara réaddat torget, utan dven Goteborgs
sparvigar som det fanns langt gangna planer pa att lagga
ner. Motstand ger resultat, men man vet inte alltid pa vil-
ket satt.

Det handlar om férandring 6ver flera decennier. Varje
individ kanske inte formar vara aktiv i alla delkamper och
det gér att bidra pa olika satt Gver tid.

TIPS PA FORDJUPNING

=> Tradkramare infér ritta. Red.: Anders Dejke. Bokskogen,
Coteborg (1989).

=> Donutekonomi — sju principer fér en framtida ekonomi,
Kate Raworth, Bokforlaget Daidalos, Géteborg (2018)

=> Beskrivningar av Sveriges nationella miljmal och miljstill-
stand finns pa webben: www.sverigesmiljomal.se

DISKUSSIONSFRAGOR

Hur gar en samhillelig férandring till? Har du
sett exempel pa ndr ndgot som varit sjalvklart
férandras till nagot annat — lika sjalvklart?
(Exempel som man kan ha i bakfickan: allmén
rostratt; rokférbud pa successivt fler platser;
barnaga; min som kor barnvagn).

Tank pa ett tillfdlle da du sjélv kint att du &r
arg eller upprérd éver miljéférstéring. Nar
var det? Vad fick dig att kinna sa? Gjorde du
nagonting at problemet? Varfér eller varfér
inte?

Vad tycker du ar viktigt for att vaga ta steget
att borja engagera sig tillsammans med an-
dra?

Vad ténker du kring civil olydnad? Vilka
problem och vilka méjligheter ser du med
civil olydnad som metod?
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I femton &r har vi, Sara Nilsson och Anna Jonsson, tur-
nerat land och rike runt med olika miljoforestillningar.
Idén foddes i en ldngtan efter att berdtta om miljo pa ett
annat sitt, utan pekpinnar, rapporter och diagram, for att
istéllet visa det absurda i det vi gér med vért klot och det
fantasieggande i att tdnka pa vilken varld vi vill ha. Om vi
inte ens kan dromma om en annan varld ar det svart att
tdnka sig att vi ska kunna na dit.

Tank dig till exempel gatorna i en stor stad. De dr fulla
av bilar, parkeringsplatser, bussar och en del cyklister och
en hel del fotgdngare. Det bullrar och later. Det luktar. Har
du varit i den staden? Kan du kanna lukterna och hora lju-
den om du bara blundar en stund? Kanske far du en bild i
huvudet av en plats diar du ndgon gang varit, eller passerar
ofta. Kanske dr det ndra dér du bor, eller ndra nagon du
tycker valdigt mycket om. Fundera en stund 6ver hur stor
plats bilarna tar pa denna plats i relation till de som gar
och cyklar. Det skulle inte forvana oss om du kommer till
slutsatsen att bilarna har storst utrymme, trots att det ar
flest som gér och cyklar pa denna gata. S& &r det i manga
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stidder. Tank dig nu att du sjélv far mojlighet att géra om
den hér platsen. Du kan tédnka bort allt du inte tycker om
och ersitta det med sant du gillar. Kanske vill du att plat-
sen ska vara som den r, att det ar just det den ar idag som
du gillar. Men kanske kan du ocksa se nagot helt annat
framtrdda. En lekplats, eller en uteservering som far hela
gatan att sjuda, eller en skateboardramp, en klittervigg
eller helt enkelt en liten prunkande tradgard? Allt 4r moj-
ligt. Alltid i tanken och vildigt ofta dven i verkligheten.

Pd ort efter ort mots vi av

manniskor som brinner
for att radda skogar, ha dis-
kusstonskvallar eller gora klad-
bytardagar. Eldsjalar som dag
efter dag forandrar i det lilla.

Vi star infor stora och nédvindiga férdndringar av vart
samhdlle. Sa som vi byggt vara bostdder, transportsystem
och ekonomi i en vérld som i mitten av 1900-talet till sy-
nes bestod av odndliga resurser dr helt otdnkbart som en
framtidsbild nidr resurserna blir alltmer knappa, klimat-
forandringarna alltmer kidnnbara och ekosystemen dnnu
mer sarbara. Vi skddar en artutrotning utan dess like i

den ménskliga historien. Konsekvenserna av ett forand-
rat klimat dr redan hédr och kommer att accelerera om vi
inte lyckas minska utsldppen drastiskt. Det ar létt att bli
modstulen. Vem &r jag att foréndra i en varld som redan
brinner? Vad spelar det for roll vad Sverige gor nar Indien
och Kina bygger mer kolkraft 4n ndgonsin? Det vi vet ar
att alternativet att fortsdtta som nu inte ar realistiskt. Inte
om vi vill att de generationer som kommer efter oss ska
fa ett drégligt liv och utrymme att férverkliga sina drom-
mar och visioner om en bittre vérld. Vi vet ocksa att det
stidndigt dr enskilda individer och folkrorelser som genom
historien fordndrat vérlden, som varit avgérande for att
upphéva slaveri, infora allméan rostrétt och radda skogar.
Greta Thunberg skapade pé ett halvar en varldomspan-
nande klimatrorelse genom att strejka for framtiden och
genom att ta stéllning. Genom att stélla oss vuxna till
svars, vi som tar besluten som paverkar framtiden.

Det gor skillnad vad du och jag gor. Det gor skillnad vad
du och jag tdnker, vad vi pratar om med vad véra grannar
och om vi viljer att ligga ideell tid i en folkrorelse.

Under tradkramaraktionerna i Bohusldn pa 1980-talet
engagerade sig tusentals ménniskor for att stoppa utbygg-
naden av en ny motorvig. Det borjade som alltid med
négra f4 manniskor som tillsammans organiserade sig;
fixade telefonlistor, mojligheten att adoptera trad och att
komma pa foreldsningar om milj6forstoring eller statsve-
tenskap. Rorelsen blev storre och stérre och nar planer-
na pa motorvigen fortsatte trots protesterna genomfor-
des aktioner dir motorvagsbygget periodvis stoppades.
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Aktioner pagick till och fran under ett helt ar. Det var
méinniskor som anslét fran bygden och fran stan, unga
och gamla, lantbrukare och akademiker, och sa de tva po-
liserna som bytte sida. Anders Dejke, som var tradkramar-
nas talesperson och som sdg rorelsen vixa, har i samtal
med oss beskrivit hur han under aktionerna éverraskades
av den kraft och beslutsamhet ménniskor fick nir de gavs
mojlighet att ingd i en rorelse och kdmpa for nagot de
trodde pa.

Under de resor vi gjort runtom i landet méts vi pa ort
efter ort av ménniskor som brinner for att ridda skogar,
ha diskussionskvallar eller gora kladbytardagar. Eldsjdlar
som dag efter dag fordndrar i det lilla. Det ar tillfredstél-
lande att vara med och foérdndra vérlden. Att inte bara
knyta naven i fickan utan faktiskt formulera det jag tanker
och séga det till en annan ménniska.

>~

Kabarégruppen Sweet Dreams

bestér av Anna Jonsson och Sara Nilsson. De &r bada artister, musiker och ma-
nusforfattare. De vill genom teater och musik inspirera till 6kat engagemang for
miljo- och réttvisefradgor och uppmuntra fler att ta steget fran tanke till handling. L
De gor dven interaktiva workshops om miljo, engagemang och framtidsbilder. ’
Sedan forsta spelningen 2006 har de spelat mer 500 ganger 6ver hela landet
och fatt ett av Anna Lindhs minnesfonds utvecklingsstipendier.

Fér mer info: www.sweet-dreams.se
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DISKUSSION & OVNINGAR

DISKUsSION: Fundera 6ver om du har nagon
passion i livet, hur skulle du kunna/vilja
anvinda denna for att géra virlden lite bittre?
Ar det ndgot som hindrar dig och i s4 fall, &r
det nagot du skulle kunna gora it det?

OVNING: Detta dr en 6vning som vi kallar for
»)A eller NEJ«. Ni behéver vara minst

tva personer fér att géra dvningen. Ar

du bara en person kan du ténka dig

att du har en till person mitt emot dig.
Bestidm er fér en plats, vilken som helst.
Bestam er for ett &mne som ni ska géra

en aktion om, vilket som helst (garna miljore-
laterat). Nu far ni bada till uppgift att komma
pa idéer hur ni ska géra aktionen. MEN, ni
ska ocksa bada siga NE] till varandras idéer.
Ni ska helt enkelt vara helt negativa till alla
nya idéer. Nir ni gjort detta i ndgra minuter,
ska ni istéllet testa tvdrtom — att saga JA till

alla varandras idéer. Fortsatt nagra minuter.
Dela sedan era erfarenheter. Hur kindes det
att sdga NE] till varandras idéer? Hur kindes
det att siga JA? Vad var skillnaden? Vilka lr-
domar tar ni med er fran denna évning?

TVARTOMOVNINGEN: Skriv ner s& mycket du/
ni kan komma pa under 5 minuter som du/ni
tycker bidrar till miljoférstéring. Vand sedan
pa alla saker — hur kan det istillet bli bra for
miljén?

OVNING: Nu far du drémma som du vill. Tank
dig att du kan dndra péa precis vad du vill. Det
kan handla om hur det ser ut dir du bor, hur
manniskor méts eller hur vi férflyttar oss —
eller vad du vill. Vad skulle du vilja férandra?
Vad skulle du vilja ta bort eller lagga till? Allt
ar mojligt! | denna évning finns inga begréns-
ningar. Fantasin kan fa fritt spelrum. Vad
skulle férandringarna innebira fér minniskor,
miljén, naturen och kulturen? Diskutera

med varandra.
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ROLLSPEL

Konflikten om
motorvagen

Av Anna Westerling
med Anna Jonsson och Sara Nilsson

BAKGRUND

Det finns ett forslag pa att anldgga en motorvég i utkan-
ten av staden. Vagen planeras att dras genom en skog dar
maénga av stadens invénare ofta vistas. Foresprakarna
sdger att detta kommer att gora orten mer attraktiv, ge
maénga arbetstillfdllen och dven minska kéerna pa vigar-
na. Motstandarna menar att fler vdgar ger mer trafik, stor-
re trangsel pé vigarna och 6kade utsldpp. De menar ocksa
att skogen har ett stort virde bade socialt och ekologiskt.

HUR SPELAR DU?

Nedan finns ett antal scener som alla handlar om mann-
iskorna runtomkring den planerade motorvéagen och de-
ras reaktioner. Scenerna spelas med de roller som star

KONFLIKTEN OM MOTORVAGEN

-~
~



OM SKRIBENTEN

N
\

Anna Westerling

ar rollspelsforfattare, eventproducent och
lajvdesigner. Hon har skrivit rollspel till
Riksteatern, gjort lajv av bade Ibsens pjaser
och ABBAs musik och gjort event at bland
annat Riksdagen, Tekniska museet och fyllt
Kungliga Operan med vampyrer.

med i anslutning till varje scen, i improvisation uppe pa
golvet. Det finns inga ritt eller fel utan improvisera sa som
ni tror att rollerna skulle gora till dess att scenen ar Kklar.
Kann er fria att spela de scener ni tycker dr intressanta
eller alla i den ordning de star. Det gar ocksa bra att spela
samma scen flera génger, for att se hur olika de blir, eller
att improvisera fram nya scener utefter temat. Tanken ar
att ni far mojlighet att utforska konflikterna och diskussio-
nerna ett motorvagsbygge kan leda till. Som hjilp, utse en
observator till varje scen. Observatorer berattar bakgrun-
den till scenen, vilka roller som 4r med, vad som &r sce-
nens konflikt samt startar och avslutar scenen. Om spe-
larna under scenens géng tappar traden kan observatorer
paminna dem vad det handlar om. Observatéren, och de
olika rollerna, kan variera mellan de olika scenerna, eller
sé kan ni vélja varsin roll och behélla dem spelet igenom.
Vissa scener har roller som bara dr med en géng och da far
négon bara hoppa in och spela den.

ROLLER

Mamman som &ven dr ordférande i kommunstyrelsen
Pappan som arbetar pa ortens storsta industri
Klimatmedvetna tonaringen

Barnet

Journalisten

Observatoren

Ideal 4-5 personer, men det kan spelas pd 3 till 6 personer.
Man dubblerar dd bara och spelar samma roller.

KONFLIKTEN OM MOTORVAGEN
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SCENER

VEM AR DU?

Roller: Alla

Scen: Std i en cirkel. Alla spelarna féar varsin roll och far
sedan beritta lite om sig som sin roll. Berétta fran rollens
perspektiv och hitta pé saker som gor den ménsklig. Prata
om rollen i jag-form. Du kan till exempel séga: »Jag spelar
tondringen. Jag gillar retro-band fran 90-talet, har alltid sto-
ra horlurar, ar lite strulig i skolan, men gillar i hemlighet att
titta pa Pd spdret med mina fordldrar.« Det kan vara vad som
helst som du hittar pa for att ge rollen liv.

INRE MONOLOGER

Roller: Alla

Scen: Alla har besokt skogen dér det nu planeras en mo-
torvég. Beritta ett kort minne av vad du gjorde i skogen.
Du kan hitta pa och berétta minnen som vem som helst.
Det viktiga &r inte rollerna hir utan att ni etablerar skogen
som en plats eftersom skogen star i centrum av konflikten.
Sta i en cirkel och berdtta en och en. Fortsétt sa att alla far
berétta minst tvd minnen var.

MIDDAGSBORDET

Roller: Mamman, pappan, tondringen och barnet

Scen: Familjen samlas en tisdagskvall for att dta middag.
Mamman, tillika kommunstyrelsens ordférande, har lagat
lasagne och forvantar sig en trevlig familjemiddag.
Konflikt: Tonaringen har borjat skolstrejka for klimatet.

Hen dr emot planerna pa att det ska byggas en motorvig.
Pappan tycker det dr bra med en ny motorvig, eftersom
det ger fler arbetstillfdllen och gor att det blir latt att kom-
ma fram med bilen. Tonaringen ifragasétter hur manga
jobb det egentligen blir och tycker inte vi ska ha fler bilar
eftersom det ar daligt for miljon. Mamman forsoker slita
over grilet och hélla thop familjen. Barnet dr undrande,
vad ar det som péagér och varfor?

MAMMAN OCH TONARINGEN

Roller: Mamman och tonaringen

Scen: Mamman och tonéringen plockar undan efter mid-
dagen.

Konflikt: Mamman pratar med tonaringen och forsoker
fa hen att lugna sig och forsta pappans perspektiv. Tonar-
ingen péapekar att mamman sitter i kommunstyrelsen, ar
med och bestimmer detta och tycker hon borde ta ansvar
for framtiden.

FREDAGSSTREJKEN

Roller: Tondringen med vénner och journalisten

Scen: Tondringen och hens kompisar fredagsstrejkar.
Konflikt: De ir frustrerade for att planeringen av motor-
vigen fortgar trots deras protester. Journalisten kommer
forbi och stiller frigor om varfor de protesterar och vad
de har for planer framover.

KONFLIKTEN OM MOTORVAGEN
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BARNET FRAGAR

Roller: Barnet, mamman och pappan

Scen: Hemma innan laggdags.

Konflikt: Barnet har sett pa teve att det protesteras, och
har ocksa forstatt att det dar med klimatforandringar inte
ar bra. Barnet ber sina fordldrar forklara. Hur kommer
barnets framtid se ut?

PR-BYRAN

Roller: Ett ging anstdllda pa en PR-byra i en storstad.
Nagon &r en nyanstélld som jobbar for att spara ihop till
insatsen till férsta bostadsratten, nagon dr chefen som be-
hover fa byran att uppna béttre resultat etc. Ni kan hitta
pa fler karaktdrer.

Scen: PR-byran sitter i sitt konferensrum i storstaden och
har fatt i uppdrag att ta fram en kampanj for att forsvara
motorvigsbygget och misskreditera aktivisterna.
Konflikt: Aktivisterna borjar bli for starka, sé intresseor-
ganisationen »Cars For Future« (CFF) som foretrader bil-
foretag och oljeindustrin, har anlitat en PR-byra for att ta
fram en strategi for att lyfta fordelarna med motorviagen
och samtidigt missgynna aktivisterna. PR-byran ska ta
fram en PR-kampanj for motorvidgen och bérjar med att
fundera pa vilka ord och fraser de ska anvdnda. De hoppas
pa att snabbt fanga medias intresse for sin uppdragsgiva-
res vinkel pd motorvégsfragan.

INTERVJUN

Roller: Kommunstyrelseordféranden (tillika mamman),
journalisten och VD f6r »Cars For Future«

Scen: Intervjuer utanfér kommunhuset dir protester
pagar. P4 viag in mot kommunhuset haffar journalisten
kommunstyrelsens ordférande. Kort dérefter slinker
ocksa VD:n for »Cars For Future« in i kommunhuset och
blir ocksa haffad av journalisten. Spela det som tva inter-
vjuscener efter varandra. Om du som observator kdnner
att intensiteten i scenen behover 6kas kan du alltid berat-
ta om hur mycket protesterna hors.

Konflikt: Kommunstyrelsens ordférande bérjar bli vil-
digt pressad - av ndringslivet, av protesterna, av nyhets-
media. Journalisten kréver svar pa hur kommunen kom-
mer att agera.

FAMILJEMIDDAG IGEN

Roller: Familjen (Mamman, pappan, tondringen, barnet)
Scen: Mamman kommer hem, pappan har lagat mat. De
har en egen stund tillsammans. Efter ett tag kommer ton-
aringen och barnet och sétter sig vid middagsbordet.
Konflikt: Mamman pustar ut till pappan, mycket pa job-
bet. Hon dr ansatt fran manga olika grupperingar. Hon far
stod fran pappan. Han menar att tondringen och barnet
ocksad maste stétta mamman, att det inte &dr s 1att. Tonar-
ingen sdger att mamman i sa fall far gora ritt.
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FORSTAELSE

Roller: Pappa och tondringen

Scen: De diskar och plockar undan efter maten.

Konflikt: Pappan nyanserar bilden av politiken for ton-
aringen, att det finns sd manga olika behov, men att det
ocksa ar viktigt att std upp for vad man tycker. Néar han var
ung strejkade han for arbetarnas rattigheter, och han ar
stolt 6ver att hans barn gar i hans fotspar.

BARNET HJALPER TILL

Roller: Tonéringen och barnet

Scen: Barnets sovrum. »Cars For Future« har gjort utskick
till alla hushall i hela staden.

Konflikt: Barnet beréttar att hen har tagit alla utskick fran
»Cars for future« pa hela gatan. Visar tonaringen sin skatt
under sdngen, men barnet undrar nu, vad ska hen gora av
detta? Storasyskonet som vet allt, kan du hjilpa?

PLANERING AV DEN STORA AKTIONEN

Roller: Tonaringen och aktivisterna

Scen: Aktivisterna har fatt utskicken fran »Cars For Fu-
ture« som barnet samlat in. De har ett m&te och spanar
idéer 6ver hur de ska kunna anvdnda dem i en stor mani-
festation/aktion som kan samla brett stod i staden. Scenen
avslutas nar de gjort en plan for manifestationen.
Konflikt: Det borjar ndrma sig beslut i kommunstyrelsen
och protesterna ar starka. Samtidigt har »Cars For Futu-
re« borjat mobilisera mer och mer och fatt med sig fler
maénniskor i staden. Aktivisterna inser att de behover gora

en riktigt stor manifestation/aktion som vicker mycket
uppmairksamhet och dir de kan fa sympatier fran inva-
narna i staden. Detta sé att politikerna ska vaga sta emot
de starka pétryckningarna fran »Cars for Future« och an-
dra foresprakare for motorvigen.

EPILOG
Pappan beréttar om hur han forberedde sig for att dka in
och st6tta sin fru och tondring, men kom inte ivdg for hela
staden var avstidngd for biltrafik pa grund av protesterna.

Kommunstyrelsens ordférande beréttar hur hon minns
den stora aktionsdagen. Hur kidndes det nir alla demon-
stranter kom?

Tondringen beréttar om hur det kindes att sta ddr utan-
for kommunhuset och genomféra den den stora aktionen.

Journalisten berdttar om hur medierapporteringen sig
ut. Vad som skrevs om protesten? Vilka medier valde att
ta upp det? Hur beskrev de handelserna och hur manga
kom?

Barnet beréttar hur det gick - hur det blev till slut med
konflikten om motorvigen.
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Att lara
tillsammans

En studiecirkel dr en liten grupp som
lar sig tillsammans. Det ar ett fritt [arande.
Cruppen bestdmmer gemensamt vad och
hur ni vill lara er. Genom att dela kunskap och
erfarenhet lar vi tillsammans, av och med

varandra. Studiecirklar har funnits i dver

hundra ar och arligen genomfors

nastan 270 ooo cirklar i alla

mojliga &mnen.







